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TEKNOLOJiSi

VOGELE SprayJet finiger ile iist tabakanin verimli serimi.

tiksek Serme Kalitesi
ve Diisiik Tiiketim

VOGELE SprayJet teknolojisi yiiksek kalitede ekonomik serim saglar, ince asfalt
tabakalarinin serilmesi ile kaynaklar ekonomik olarak kullanilir. Bitiim emiilsiyonu
piskiirtiildiigiinde sadece gerekli miktar piiskiirtiiliir, ne daha az ne de daha ¢ok.

[4] [51]
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30

m Genisleyen Tablalar

AB 500-2 ve AB 600-2 hidrolik
olarak genisleyen tablalar ile
maksimum 6 m genislikteki isler
yapilabilir. Bu tablalar TV (tamper
ve vibrasyon) veya TPI (tamper

ve 1 adet yiiksek sikistirma bigagi)

stkistirma versiyonlari ile sunulur.
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m Standart Emiilsityon Tanki

Standart emiilstiyon tank: 1s1 kaybina
kars1 izole edilmistir ve 2.000 litre
kapasitelidir. Bitiim emiilsiyonunu
giivenilir olarak piiskiirtme icin
ideal sicaklikta tutabilmek icin
1sitma iinitesi (2 x 7 kW) monte
edilmistir. Emiilsiiyon seviyesinin
diisiik olmas: durumunda yanmay:
onlemek icin 1sitma iinitesi otomatik
olarak kapatilir.

m Piiskiirtme Teknolojisi

SprayJet Modiiliin sofistike
piiskiirtme teknolojisi
emiilsiiyonun tiim yiizeye esit

olarak uygulanmasini saglar.

Piiskiirtme orani 0,2 ve 1,6 kg/m?

arasinda istenilen degerde kesin
olarak ayarlanmr. 3 bar lik
(maksimum) diisiik emiilsiiyon
piiskiirtme basincindan dolayi
piiskiirtme bulutunun olusumu
onlenir.

SprayJet Modiillii SUPER 1800-2

m Piiskiirtme Memeleri

Piiskiirtme frekansi segilen
piiskiirtme orani, serme hizi ve
serme genisligine gore otomatik
olarak ayarlamir. Bu sayede
uniform emiilsiiyon filmi elde
edilir.
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SprayJet Modiilii kolay kontrol
sayesinde hazir durumdadir ve
kendinden agiklamali semboller
kullanilmigtir. Otomatik

“Ise Baslama” ve “Is Bitisi”
fonksiyonlar: piiskiirtme
cubuklarini kesin olarak istenilen

noktalarda ¢alistirir ve durdurur.

m Extra Emiilsiiyon Tanki

Yiiksek oranda piiskiirtme gereken
isler i¢in, 5.000 litrelik ilave
emiilsiyon tanki konulabilir. Bu
ilave tank ile toplam 7.000 litrelik
bitiim emiilsiiyonu finiger ile

birlikte kullanima hazirdir.
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Ekonomik, Cevre Dostu,
Az Giiriiltiilii: Ince Ust Tabaka
Sermeye Inandiran Bir Secenek

TEKNOLOJISi

Ince asfalt iist tabakalari sererek “sicagi sicagina”
piiskiirtme astar (DSH-V) ile asfalt yol kaplamalarini
yenileme calismalar1 gitgide yayginlasmaktadir. Bu isler
icin VOGELE’nin SprayJet modiillii SUPER 1800-2 gibi
¢ok giiclii piiskiirtmeli finiser gerekmektedir. Miihendis
Volker Schifer, DSH-V yonteminin nasil ¢alistigini ve bir
piiskiirtmeli finiser kullanirken hangi noktalarin dikkat

edilecegini anlatmaktadair.

Bay Schifer, ginimiizde “asfalt kaplama
korunmas1” i¢in bu yontem ne kadar 6nemlidir ve gelecekte

gelisme olasilig1 nedir?

VWOICEIEIOA Gergekte oldugunun tam tersine bu
yontemin gelisme potansiyeli tilkkenmekten ¢ok uzaktir.

Ozellikle yol giiriiltiisiinii daha da azaltma konusundaki
onemi yeterince vurgulanmamaktadir. Son zamanlarda teknik
sartnamelerimizde tamamen yer alan bu yontemin bir bagka
astiinligi de yol giiriiltiisii kontroliiniin gelismis uygulamalar:
olmasidir. Istisnai olarak gézenekli asfalt (OPA) serilmesinin
disinda diger yol giirtltiisii azaltma yontemleri hala emekleme
donemindedir: gergekte her bir yol kaplamasinin ayr1 ayri
Omiirlerinin ne kadar uzun oldugunu bilmiyoruz. Ancak DSH-V
konusunda son 20 yildir onun tiim 6zelliklerini incelemekteyiz
ve boylelikle bu tiir ylizey kaplama uygulamalarini giivenilir
bir bi¢imde planlayabilmekteyiz. Bu konu miisteri i¢in 6nemli

oldugu i¢in bu yontemin 6nemi artmaya devam edecektir.

Eger ince bir asfalt iist tabakas1 “sicagi sicagina”
puskiirtme astari tizerine basari ile serilmek isteniyorsa hangi
noktalar mutlaka goz 6niinde bulundurulmalidir? Hangi
yetenekler gerekmektedir ve kullanilacak makinenin kapasitesi

ne kadar olmalidir?

Ekibin puskiirtmeli finiser ile caligabilmesi
icin Ozel egitim almasi sarttir. Nihayetinde yalniz asfalt
sermiyorlar ayni zamanda bitiimlii emiilsiyondan piiskiirtme
astar da uyguluyorlar. Emiilsiyonu dogru kullanabilmek i¢in
ek bazi teknik is bilirlik (yontem bilgileri) gerekmektedir.
Geleneksel asfalt serme hizinin 3 ile 5 kat1 kadar daha hizli
ilerlediginden piiskiirtmeli serme isinin lojistik yonleri de dogal
olarak biraz farklilik gostermektedir. Piiskiirtmeli finiseri
¢aligtirma kavrami kolay 6grenilebilir ve kolay anlasilabilir
olmalidir ¢iinkii isler oldukg¢a hizli bir bigimde yiiriir ve finiser
de ¢abuk tepki verebilmelidir. Gerekenin hepsi temel olarak
budur.

DSH-V Nedir?

DSH-V ‘Ssicagi sicagina” piiskiirtme astarl: ince asfalt
kaplama yapilmas: yontemlerinden biridir. Asfaltlanms
yollarin yenilenmesi ve yolun kaydirmama ozelliklerinin
korunmasi igin uygulanan hizl, temiz ve ekonomik
asfalt serme yontemidir. Ayni zamanda 6rnegin yol
giiriiltiisii seviyelerini azaltarak yolun yiizey kalitesini
arttirmaktadir. Bu yontem Almanyada 1991 yilindan beri
basari ile uygulanmakta ve daha da gelistirilmektedir.

Serilen “sicagi sicagina” piiskiirtme astarl ince asfalt
kaplama aym gegiste serilerek, temel tabakasina
baglamak icin kullanilan binder tabakasi ve bir asfalt
tist tabakasindan olusmaktadir. Binder tabakasinda
normal olarak polimer modifiye % 67 bitiim igeren
C67BP5-DSH-V tipi emiilsiyon kullanilmaktadir.
Bitiim emiilsiyonu piiskiirtme sistemi ve isitmali
emiilsiyon tank: entegre edilmis finiser ile
uygulanmaktadir.

Bu yontem hem ekonomik hem de cevresel iistiinliiklere
sahiptir: ince tabakalarin serilmesi ise gereken pahali
yiizey tabakasi karisim miktarlarini azaltmaktadir.

Bu sadece maliyeti diisiirmekle kalmaz ayni zamanda
kaynak tasarrufu da saglar. Emiilsiyonun piiskiirtiilmesi
ve asfalt serme tek geciste tamamlanmakta, yol yapimi
hizla bitirilmekte ve boylece maliyet azalarak yolun trafige
kapali kalma siireleri kisalmaktadir. Son olarak yiiksek
hassasiyetteki VOGELE “Spray]Jet” Piiskiirtme Teknolojisi

piiskiirtme bulutunun asgari miktarda olusmasini

ve ne az ne de ¢ok tam olarak belirlenen miktardaki

emiilsiyonunun uygulanmasim saglamaktadar.

Kaynak: Giitegemeinschaft fiir Diinne Schichten im HeifSeinbau auf Versiegelunge. V.
www.dsh-v.de
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Volker Schifer // Kisisel bilgiler

Volker Schifer asfalt yol yapimi ve asfalt kaplamalarda
yapisal koruma ile birlikte yol giiriiltiisii azaltma konulari
ile yiiksek agirliga dayanikli yollar konusunda taninmusg,
deneyimli bir uzmandir. Kendisi asfalt yol serme ve kaldirim
doseme yontemlerinin yani sira insaat sozlesmelerine gore bu
yontemlerin uygulamalari ile ilgili biitiin konular tizerine

damisman olarak ¢alismaktadir. 2003 yilindan beri yol

yapmaktadir. Volker Schifer, 2005 yilinda kuruldugundan
beri “Asfalt Hazirlama ve Asfalt Serme ile birlikte insaat
sozlesmelerine uygun olarak pratik uygulama teknikleri Asfalt
teknolojisi” adl yiiksek 6gretim programinda 6gretim iiyesidir.
Ayrica Alman Yol ve Ulastirma Arastirma Kurumundaki
(FGSV) “Asfalt Serme Yontemleri” ¢alisma grubunda da
¢ok aktiftir. 1991 yilinda “Bakim Teknolojisi” konusunda
calisma yapan teknik komitenin kurucu iiyelerindendir ve
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' bu komitenin baskanhgin 3 yil siirdiirmiistiir.
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DSH-V yonteminin tistiinliikleri nelerdir?

Bu yontemde asfalt karistminin olusumuna
gore doku daha ince ve gelenkesel asfalt kaplamaya gére daha
seyrek tanelidir. Bu yolun kaymay1 onleme ve yol giiriiltiisi
azaltma ozelliklerini iyilestirmektedir. Yol giiriiltiisiiniin
gozenekli asfalttaki kadar azaltilamamasina ragmen geleneksel
yogunluktaki asfalt kaplamalara nazaran azalma orani hala
daha fazladir. Oncelikle odak noktas: yolun dayanikliligini ve
kaymay1 6nleme 6zelliklerini gelistirmektir. Yol giiriiltiisiiniin
azaltilmasi simdilerde esas uygulamalardan biri olmasina
ragmen gelistirmelerin hemen hemen ikincil seviyesinde
kalmisti.

Sizce DSH-V yontemi gelecekte esas itibariyle
kent merkezlerinde mi kullanilacak yoksa benzer bi¢gimde
otoyol ve karayollarinda da kullanilmaya uygun olacak midir?

Yol giiriiltiisii, nerede fazla trafik veya yiiksek
hizlarda seyreden arag varsa orada olugsmaktadir. Santiyelerin
tamamui, yol giiriiltiisii 6nleme tedbiri olarak gézenekli asfalt
sermenin temel 6n kosullar1 saglayamamaktadir. Fakat DSH-V
yontemi mevcut yollarda ana yapisal degisimler gerektirmeden
yol giiriiltiisii seviyelerini ¢ok hizli bir sekilde azaltmak i¢in

uzun 6miirli ¢6ziim olarak kullanilabilmektedir. Bu yontemin
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en biytik tistiinliigi budur. Bu, sadece yiiksek trafikli sehir i¢i
yollarinda degil, yerlesim alanlarinda, devlet karayollarinda ve
hatta otoyollarda da kullanilabilecegini gosterir. Bordiirlii sehir
i¢i yollarda ¢alisirken biraz daha fazla dikkat gerektirmektedir
ama bu bir sorun olmaz ve bu yontemi ¢ok iyi yapan budur!
Piiskiirtmeli finigerle bir giin sehir ici yolda, bir sonraki giin
yogun trafikli otoyolda yine ayni makine ile ¢alisabilirsiniz.
Almanya’daki Giiney Bavyera Otoyolu Miudurligu
geleneksel asfalt sermek yerine DSH-V yontemini sadece
yollarin onarilmasinda degil yeni yol yapimlarinda da halen
uygulamaktadir. Ve halkin yol giiriiltiisiinii 6nleme unsurlar:
i¢in talepte bulunduklar: fakat gézenekli asfalt kaplamanin
gerekmedigi tiim yerlerde bu yontemi kullanmaktadirlar.

C67BP5-DSH-V bitiim emiilsiyonu hakkinda

bize neler anlatabilirsiniz?

C67BP5-DSH-V bitiim emiilsiyonu % 67
bitiim ve % 33 sudan olusmaktadir. Boylece viskozitesi % 70
ve daha yiiksek bitiim i¢eren daha konsantre emiilsiyonlara
nazaran ¢ok daha iyidir. Emiilsiyon daha ¢ok akigkanduir,
tagimasi ve piiskiirtmesi daha kolaydir ama ¢ok ince degildir,
boylelikle % 60 emiilsiyondan daha “dengeli”dir. Cok az
yizdelik farktan bahsediyor olsak da bu ¢ok ciddi bir farktir.
Emiilsiyon, elastikligi arttirmak ve giiglii bir yapigsma saglamak

icin binder olarak polimer modifiye bitiim icermektedir.

Bitim emiilsiyonu istenen yapismanin
saglanmasi i¢in ayrigmak-“kirilmak” durumundadir. Bu ne

anlama gelmektedir?

Bitiimli emiilsiyon olusturmak i¢in bitim
¢ok ince bi¢imde parcalanmali ve su ile karigtirilmalidir.
Ag¢mamiz gerekirse, mikroskop altinda goériinecegi gibi
emdiilsiyon su i¢inde askida bulunan kiigiik, orta ve genis bitiim
damlaciklarindan olusturulmalidir. Su bitiim damlaciklarinin
birbirlerine yapismak yerine birbirlerini itmelerinin saglandig:
bir film tabakasi gibi durmasini saglayan emiilsiyonlastirici
bir katki maddesi ihtiva etmektedir. Bu halde, emiilsiyon
sabit bir bicimde saklanabilmekte ve boylece oda sicakliginda
kullanilacag: yere nakledilebilmektedir. Normalde, ayrilma
islemi sadece emiilsiyon ham tas ile temas ettiginde
baslamaktadir, 6rnegin sathi iyilestirme siiresince. Bitiim ve su
birbirlerinden ayrilmakta, damlaciklar birbirlerine yapisarak
yapisma etkisi elde edilmektedir. Fakat yanlis tagima ve
aktarma kogullar1 da ayrigsmayi tetikleyebilmektedir.

RGEWNEYSE Kimi kullanicilar puskirtmeli serme
sirasinda gergekte ne oldugunu merak etmektedirler.

Once emiilsiyon yiizeye piiskiirtiilmekte hemen ardindan

sicak asfalt serilmektedir. Nerede ve ne zaman su emiilsiyondan
kagabilecektir? Su, puiskiirtmeden sonraki kisa siirede mi
uzaklasacaktir yoksa asfalt serildikten sonra asfaltin gozenekli

yapisindaki bosluklardan buharlasarak mi1 uzaklasmaktadir?

VOIEEREHEA Genel kani bitimlid emilsiyonun
puskiirtiilmesi, ayrigmasi ve asfaltin serilerek kaplanmasindan
6nce suyun buharlagmasini sart kosar fakat DSH-V yonteminde
her sey ¢ok farklidir. Oncelikle, cok miktarda, tabakalar
halinde serilen asfaltlar i¢in normalde kullanilan miktarin
yaklasik 3 kat1 kadar emiilsiyon piiskiirtiillmektedir. Bu 2,5 kat
daha fazla suyun buharlagmasi sart demektir. Emiilsiyonun
puskiirtmesi ile asfaltin serilmesi arasinda etkin bir ayrisma
gerceklesmez basit olarak siire ¢ok kisadir. Bunun yerine,
sicak asfalt derhal serilir. Gozenekli yapi ile birlikte sicak asfalt
tarafindan verilen 1s1 enerjisi sayesinde suyun ¢ogu aninda
yukar: dogru buharlagsmaktadir. Az miktarda nem de ayrica
alt asfalt tabakalarina kagabilmektedir.

Bu yontemde kullanilan 6zel karisimi anlatabilir

misiniz?

SprayJet Modiillii SUPER 1800-2

Durumlarin hepsinde kullanilan karigim
DSH-V 5 asfaltidir ¢iinkii otoyollardan yerlesim bolgelerine
kadar her yerde kullanilabilir. Ancak DSH-V 8 karisimi da ayrica
kullanilabilir. DSH-V 5 agrega graniilometrik egrisi tizerinde
tas mastik asfalt (SMA) ile beton asfalt arasinda bulunan bir
asfalttir. Diger geleneksel asfaltlara gore, puiskiirtiilen astarin
yol kaplamasini alt yiizeyden ayirmasindan dolay1 daha fazla
bosluk yogunluguna sahiptir. Bir diger deyisle, serme islemi
sirasinda binder yapay olarak en altta olusturulmaktaduir.
Sadece asfalt karisiminin kendisi, diger tiim sikistirma asfalt
kaplamalarda goriilecegi gibi DSH-V kaplamasinin yiizeyine
¢akil serilmesine gerek duyulmamasi igin yeterli miktarda
binder ihtiva etmektedir. Kaymay1 onleme 6zelligi en basta
elde edilmektedir.

Bu siiregte mobil besleyici kullanilmasinin ne
kadar 6nemli oldugunu varsayryorsunuz? Siirece ne gibi etkisi
bulunmaktadir?

AWIEEIGHEE  “Sicagr sicagina” piiskiirtme astar tizerine ince

asfalt kaplama yapilirken mobil besleme iinitesi kullanilmasini
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3 etken o6zellikle destekler. Tlk olarak daha 6nce de belirtildigi
gibi bu yontemle ¢aligsirken serim hizi oldukga yiiksektir. Bu
gibi yiiksek hizli serme islerinde mobil besleme iinitesi santiye
lojistiginde biiyiik kolaylik saglar. Kamyonlarin (bu hizlarda)
finigere yiikleme yapmasi miimkiin degildir. Bu durum asfalt
kaplamadaki bozukluklar1 6nlemektedir. Ikinci olarak, mobil
besleme tinitesi, karigimin finisere kesintisiz olarak beslenmesini
garantiler. Bu da asfalt kaplamanin kalitesini olduk¢a ¢ok arttirir.
Ve tigiincii olarak; eger bir mobil besleme iinitesi kullaniliyorsa
VOGELE piiskiirtmeli finiser iizerine emiilsiyonun daha az
siklikta tazelenmesini saglayacak ilave bir emiilsiyon tanki
monte edilebilmektedir. Bu ayni zamanda ayrica serme islemini

hizlandirmaktadir.

Uzak mesafeli santiyeler ve buna bagli uzun arag
kuyruklar1 Almanya’da tekrarlanan konulardir. DSH-V y6ntemi
ile yol onarim projeleri daha kisa siirelerde, yiiksek kalitede ve
hizl1 bir bicimde tamamlanabilmektedir. Bu acaba musteriler i¢cin
belirleyici bir etken olabilir mi?

\OIUGSEIYEIGE Olabilir fakat kaliteden o6din verilerek
uygulama hizi elde edilmemelidir. Onemli olan nokta sermek
icin temel sartlarin karsilanmasidir. Bu ayrica DSH-V gibi
yontemler i¢in de gegerlidir. DSH-V yonteminin faydali 6zelligi
serilmis olan iist tabakanin uzun soguma siiresi gerektirmemesi
nedeniyle serildikten kisa bir siire sonra araglarin tizerinden
gecebilmesidir. Planlamanin sadece yenileme(iyilestirme)
islerinde degil olabildigince erken, daha yol yapim
agamasindayken mutlaka kalite odakli olmasi sarttir. Bence
2 cm kalinliginda yiizey tabakali ince asfalt yollarin hizmet
omiirleri 20 yildir (daha siki, kalin asfalt binder tabakali ¢ok az
bosluklu yollarin ise hizmet 6miirleri daha uzun olmaktadir).
Bundan 20 yil sonrasinda yapacagimiz is sadece geriye kalan
ince iist (asinma) tabakay: kaziyarak tizerine “sicagi sicagina”
puskiirtme astarli ince asfalt kaplama uygulamak olacaktir.
Sonunda az bakim gerektiren, en az 30 y1l dayanan bir yola sahip

olursunuz.

Roland Schug VOGELE Pazarlama Miidiirii, Miihendis
Volker Schifer (sagda) Ludwigshafen, Almanya’daki
VOGELE Fabrikasinda karsiliyor.

Emiilsiyon ayristiginda ne olur?

Hazirlanmis temel tabaka: kazinmis yiizey veya yeni
serilmis binder tabakasi.

70 ile 80°C arasinda bir sicakliktaki kizgin bitiim

emiilsiyonu piiskiirtmeli finiser ile serilir.

SprayJet Modiillii SUPER 1800-2

m DSH-V yontemine uygun olarak ince asfalt iist
tabakasinin serilmesi. Emiilsiyon hemen ayrisarak
geride iyice yapismuis bir bitiim film tabakasi birakarak

sicak asfaltin suyun buharlastirmasini saglamaktadur.

m Hala emiilsiyon i¢inde kalan su asfalt iist tabakanin
“acik gozenekleri’nden buharlagsmaktadir.
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Kalibrasyon kolaylasti.

Adim Adim Miitkemmel

Piiskiirtme Kilavuzu

SPRAY
JET

TEKNOLOJISI

=> Gereken toplam siire: 35 dakika.

“SprayJet” Modiillii SUPER 1800-2 nin miikemmel asfalt sermesini saglamak icin

piiskiirtme modiiliiniin memelerinin ise baslamadan 6nce tam kalibrasyonunun

yapilmasi sarttir. RoadNews bunun nasil yapilacagini anlatiyor:

1. Basamak // Hazirliklar

=>» Hazirliklar icin gereken siire: yaklagik 25 dakika.

VOGELE finiser operator
konsolundan “Kontak ACIK” u
se¢iniz. Piiskiirtme modiiliindeki
[1] (yesil buton) butonunu ac¢iniz.
Kumanda tablosu ve piiskiirtme
modiilii hazir olunca motoru

calistiriniz.

[2]

Basing gostergesinin oniindeki
kirmizi ¢evirmeli vanayi ve

ilgili piiskiirtme baralarinin ii¢
kiiresel vanasini a¢iniz. Doniig
hattini1 daha sonra da kisa devre
gecis hattini aciniz. Emiilsiyon
pompasinin yanindaki gri kiiresel
vanalari “Piiskiirt” e ayarlayiniz.

h
Emiilsiyonun dogru sicaklikta

olmasi sarttir!

A

Piiskiirtme modiiliindeki
se¢me diigmesini 3 “Dolasim”

konumuna getiriniz.

Piiskiirtme modiiliindeki
butonlardan pompanin hizini
yaklasik 250 litre/dak.ya
ayarlayiniz. Emiilsiyonu asag1
yukar1 20 - 25 dakika devretmeye
birakiniz.

" F ikt

Kalibrasyona devam etmeden
once piiskiirtme rampalarinin
sicakliginin hissedilmesi
zorunludur!

El kantar1 ile uygun bir kabi
tartiniz ve darasini aliniz.

[2]

1. piiskiirtme memesinin (sol
taraftaki piiskiirtme barasindaki
en dis meme) altina koyunuz.

[3]

Se¢me diigmesini “Servis”

meniisii “6” konumuna getiriniz.

Piiskiirtme modiiliiniin
dokunmatik ekranindaki
“acik ag1z anahtar” simgesine
(alt sagda) basiniz. Piiskiirtme
modiiliiniin servis meniisii

ekrana gelir.

[51]

Ik 6nce alt soldaki Anahtar
“Key” butonuna basiniz.
“Memeleri ayarla” y1 seginiz.

Dokunmatik ekrandan
“Memeleri ayarla” y1 ¢alistiriniz.
Emiilsiyon pompasi ¢aligmaya

baslar.

" 8 Dilccar!

Sistem ayarlanan nominal
basinca (6rnegin 3 bar) yaklasik
20 saniye sonra ulasir.

1. Meme agilir ve tam 20 saniye
siireyle kaba emiilsiyon

puskiirtiir.

[7]

Piiskiirtiilen emiilsiyon miktarini
tartiniz ve her dakikadaki agirlig:
hesaplamak i¢in 3 ile ¢arpiniz.
Ornek:

0,9 kg/20 saniye x 3 = 2,7 kg/dak.

[8]

Piiskiirtme modiiliiniin
“Parametreler” meniisiindeki
“bir memenin piiskiirttigii
miktar” a hesaplanan degeri or.
2,7 kg/dak. giriniz.

v

Artik kalibrasyon

tamamlanmigtir!




Santiye Raporlari

SUPER 1600-2 ile Su Bazli Tabakanin Serilmesi

Daha fazla biiyiime i¢in gii¢lii bir temel.

VOGELE Finiser, Filipinler,
Manila’da Bir Konteyner
Terminalini Genisletiyor
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Filipinler’in 1 milyonun iizerinde niifusa sahip baskenti
Manila her tiirla iiriin i¢in uluslararasi bir lojistik merkez
konumundadir. Sehrin en genis ve en modern konteyner
terminali olan Manila Uluslararasi Konteyner Terminali’nin
(kisaca MICT) isletmecisi, bu terminalde her yi1l 20 foot
(ayak) uzunlugunda 1,5 milyon konteynerin aktarildigini
belirtmektedir. Depolama alani gittik¢e daralmaktadir. Bu
nedenle terminal isletmecisi sirket Uluslararas1 Konteyner
Terminal Hizmetleri (ICTSI), “Berth 6” adiyla anilan
152.000 m*’lik indirme alanini yaklagik 30.000 m? genisletme
karari almistir. Bu yeni alan biiyiik gereksinimleri karsilamak
durumundaydi: tamamlanmasinin ardindan metrekarede 6 ton
yiike dayanabilecek kapasitede olmaliydi. Bu tip agir yiikleri
tastyabilmesi icin gok gii¢lii bir temele ihtiya¢ duyulmaktaydi.

Iki tabaka gitclii bir temel olusturuyor

VOGELE finiser tam da bu noktada devreye girmistir: yiiklenici
firma EEI Corporation bu is i¢in AB 500-2 TV Hidrolik A¢ilan
Tablal1 SUPER 1600-2 finiseri segmistir. EEI sirketi daha 6nce
bir havaalani projesi esnasinda VOGELE finiserlerinden
oldukga etkilenmisti ve bu makinelerin burada da mitkemmel
ve dayanikli serme sonuglarini bagariyla elde edeceklerinden
emindi. Yeni terminal i¢in saglam bir zemin olusturmak
amaciyla 6zellikle kalin bir temel planlanmis ve bu temel iki
tabaka halinde serilmistir. 11k tabakada 87.400 tonluk bir su
bazli temel tabakasi karigimi SUPER 1600-2 tarafindan 4,5 ile
5 m genisliginde serilmistir. Finiser, belirlenen tabaka kalinlig1
olan 30 cm’yi hi¢ zorlanmadan serme bagarisini géstermistir
(EEI’'nin VOGELE teknolojisini segme sebeplerinden biri
olarak). Yetkili Santiye Denet¢isi Jerry O. Agtoto, diger
markalara kiyasla VOGELE finigerlerinin kolaylikla
tabaka kalinligini1 10 cm daha artirabildigini bildirmistir.

. . . .

Santiye Bilgileri
Filipinlerin Manila kentinde bulunan “MICT Berth 6”

konteyner terminalinin genisletilmesi

Santiye alani: 30,000 m? civarinda

Serme Detaylar1

Serme genisligi:  4,5-5m
Tabaka kalinlig1:  linci tabaka 30 cm
2nci tabaka 28 cm

Su bazli temel tabakasi karisimi

SUPER 1600-2 ve AB 500-2 TV Hidrolik A¢ilan Tablali
HAMM HD 110 Tandem Yol Silindirleri

SUPER 1600-2 nelere kadir oldugunu bir kez

!
1
daha dosterdi. 1
1
1
1



Santiye Raporlari SUPER 1600-2 ile Su Bazli Tabakanin Serilmesi

28 cm kalinliginda ve birincisinden biraz daha ince olan
ikinci tabakada 34.900 tonluk su bazli temel tabaka malzemesi
serilmistir. Santiyede bulunan iki adet mobil santral tesisi Yetkili Santiye Denetcisi Jerry O. Agtoto
finigerin kesintisiz olarak karisimla beslenmesini saglamistir. (EEL ortada) olduk¢a ok memnundu:

SUPER 1600-2 orta ve biyitk 8lcekli serim projeleri i¢in ideal
EEI tercihini SUPER 1600-2’den yana kullanirken hakli bir
nedeni vardi. Bu gérevin sonunda finiser, Manila’daki gibi orta
ve bityiik olgekli ingaat projeleri i¢in bi¢ilmis kaftan olugunu
kanitlamistir. Saatte 4,5 km’lik yol alma hiz1 sayesinde finiser
bir projeden digerine kolay ve hizli bir sekilde gegebilmektedir
(Bu da EED'nin tercihindeki 6nemli etkenlerden biri olmustur).
Her biri 2 m’lik ski ile beraber monte edilmis olan iki adet
degisken mekanik kalinlik sensorii azami hassasiyette hat ve
seviyeye sadik serme saglamaktadir. VOGELE yol finiserlerinin
isletme sistemi olan ErgoPlus®’a entegre edilmis Otomatik
Kalinlik ve Egim Kontrol Sistemi VOGELE NIVELTRONIC
Plus® ile birlikte kullanildiginda piiriizsiiz ve miikemmel bir
serimin garantisi verilmektedir. Solda: Luisito Manago, Genel Miidiir
(WIRTGEN Filipinler)

Ortada: Jerry O. Agtoto, Yetkili Santiye
Denetgisi (EEI)

Sagda: Harald Reufels, Asya ve Pasifik
Satis Miidiirii (VOGELE)

Ekstra depolama alani icin giiglii temel

Bu sayede serme ekibi projenin diger asamalarini kolaylastiracak
giiclii ve dayanikli bir temel yaratmistir. Isciler, su bazli tabaka

tizerine 20 cm kalinliginda 70.000 tonluk zayif karisim beton
01 // Her biri hemen hemen 30 cm kalinligindaki temel

sermiglerdir. Bunu iizerine Kkilitli parkelerin désendigi 2 cm
tabakasi iki tabaka halinde serilmistir. Hepsi bir tarafa

kalinligindaki kum yastik tabakasinin serilmesi izlemistir.
SUPER 1600-2 Manila’da 167.800 ton su bazl temel

Neticede 80 cm kalinliginda serilmis malzeme su anda agir .

tabakasi karisumi sermigtir.
konteynerleri tasimaktadir ve ICTSI terminal isletmecileri
02 // Asfalt kaplama sermek yerine yiiklenici EEI
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gelecekte karsilasacaklar:i yogun donemlere kars: tiimiyle ] !
1\ gerektiginde degistirilme maliyetinin diisiik olmasin i
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1 1

hazirlikli k dadir.
azirirs konumdadir saglayan kilitli parkeler dosemistir.

03 // ErgoPlus® isletme sistemi SUPER 1600-2 ve

EEl i¢in bu proje tatmin edici olmaktan ¢ok daha 6teydi. Serme
NIVELTRONIC Plus® in kullanilmasini ¢ok kolaylastirds.

ekibi, tamamiyla giivenilir makine teknolojisinin yani sira
WIRTGEN Grubunun Filipinler temsilciligi ve VOGELE ekibi
tarafindan sunulan destekten de 6vgiiyle bahsetmistir: “Yol

yapim makineleri igin {ilkenin en iyi hizmetini sunuyorlar.”
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Santiye Raporlari SUPER 2100-2 ile Asfalt Yenileme

Miikemmel Diizgiinliik
ve Azami Sikistirma

o - — - - ey - — AL Dinamik Arag Test Pisti

01 // SUPER 2100-2 “Dinamik Arag¢ Test Pisti” alaninin
asfalt yenilemesini iizerine ald.

02 // VOGELE’nin Pazarlama Miidiirii Roland Schug ile

Bu projenin vi<-1e0_ goriintiisii i¢in:
R g Reece Albert Inc.’da Chris Cornell (sagda) is gelistirmeden

www.voegele.info [
> News & Media > Mediathek

ziyaret ediniz | = = 03 // Conti lastikleri yapay olarak su bastirilmis yollarda

"ﬁl ¥ &5 yol tutuslarini gosteriyorlar: bu béliimiin asfalt: da
' ' VOGELE teknolojisinin destegi ile Reece Albert Inc.
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Santiye Raporlari

Uvalde
Pasifik Atlantik

Meksika

@nfinental=:
TIRE

Uvalde
Proving 6Grounds

Bir SUPER 2100-2 ABD’nin Teksas eyaleti, Uvalde’de bulunan
Conti Deneme Tesislerindeki “Dinamik Ara¢ Test Pisti”
(VAD Pad) nin asfaltini yeniden serdi. Lastik testlerinden
tamamen giivenilir sonu¢lar alinmasini saglamak i¢in
asfaltin diizgiinliigii had safhada kati standartlari karsilamak
zorundaydi. Sermek igin yiiksek sikistirmali bir tablanin
se¢ilmesi birinci sinif kalitede asfalt atilmasina yardimci

olmustur.

Segkin siiriiciiler Texas’in Uvalde beldesinde gergekten
gazin sonuna kadar basabilirler. Lastik iireticisi Amerikan
Continental LLC’nin Meksika sinirindan 110 km den biraz
daha uzak olan Uvalde deneme tesislerinin yeri burasidir.
Conti'nin 2.023 hektarlik sahasi en agir sartlarda lastikleri
test etmek i¢in 11 farkli pisti kapsamaktadir: oval bir yiiksek
hiz, gesitli asfalt, beton, micirli ve ¢amurlu, kayalik zemin ve
¢ok sayida 6zel deneme pistleri. Bolgede yil boyunca 1lik ile
sicak arasinda degisen sicakliklar ile iklim test amaglarina

uygundur.
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Santiye Bilgileri

ABD, Uvalde’de deneme tesislerindeki “Dinamik Arag

Test Pisti” nin yenilenmesi

Kesimin uzunlugu: 244 m
Kesimin genisligi: 244 m

Serme genisligi: 4,5m
Tabaka kalinlig: binder tabakas1 4,5 cm
asinma tabakas1 2,5 cm

Miisterinin sartnamesine uygun 6zel karisim

SUPER 2100-2
ve TP2 tip AB 600-2 Hidrolik A¢ilan Tablali
HAMM HD+ 120 Tandem Silindir

Lastik tireticisi Conti kendi koétii hava kosullarini yaratmak
amaciyla (hassas olmak i¢in) bagka seyler arasinda simdilerde
asfalt kaplamasi bir SUPER 2100-2 ile yenilenen 60.000 m?>
lik “Dinamik Ara¢ Test Pisti”’ni kullanmaktadir. Pistin
deveri % 1 dir ve 1,3 ile 2,8 mm kalinliginda su tabakasi ile
kaplanabilmektedir. Ancak 1slak zeminde lastik davranislar:
hakkinda faydali bulgular elde etmek i¢in su tabakasinin
kesintisiz olarak alanin tamaminda tutarli bir kalinlikta olmasi
gerektiginden yiizeyin mutlaka hatasiz olmasi zorunludur
ve diizgiinliik ile bozulmaya diren¢ bakimindan en yiiksek
standartlar1 karsilamasi sarttir. Yiiklenici Reece Albert, Inc.
icin zorlu fakat VOGELE’nin teknolojisi ile zorlanmadan
hakkindan geldikleri bir ¢ekisme. Hepsinin 6tesinde sirket
SUPER 2100-2 ile Conti Deneme Pistinde ge¢miste zaten ¢ok
defa ¢aligmisti.

Finiser ile azami 6n sikistirma

Ik 8nce mevcut kaplama yaklagik 12,5 cm derinlige kadar
kaldirildi. Puskiirtme astar atilinca AB 600-2 hidrolik acgilan

Finiser egim ve kalinlik ayari icin uzun bir duyarga ile

donatilmagti.

tablali SUPER 2100-2 2,5 cm lik bir asinma tabakasini 4,5 metre
genislikte 4,5 cm.lik binder tabakasinin iizerine ayni genislikte
serdi. Conti tarafindan talep edilen karisimin 6zellikle yiiksek
bir diizey olan % 92 - 97 ye kadar sikistirilabilmesini saglamak
tizere AB 600-2 TP2 tip tamper ve iki sikistirma bigakl olarak
gelmistir. Darbeli akis hidrolik sisteminden hareket alan
sikistirma bigaklr yiiksek sikistirma teknolojisini kullanan
VOGELEnin tablasi bir finiger ile elde edilebilecek en yiiksek
6n sikistirmay1 verir. Sonu¢ olarak bozulmaya dayanikli
saglam asfalt kaplamanin temelini bu olusturmaktadir.
Uvalde’de sikistirilan her 500 ton asfaltta kaplama yogunlugu
test edilmistir ve biitiin 6zgiin sartlar karsilanmigtir.

Azami dizgiinlik gerekli

Bu iste diizgiinliik Conti’nin diger bir baslica konusuydu:
3 mt lik mesafede hem yatay hem de dikey dogrultuda
3 mm den fazla bir sapmaya izin verilmiyordu. Béyle kat1
sartlar1 karsilamak i¢in hava sicaklig1 ve karisimin sicaklig:
gibi baska etkenlerin de hesaba katilmasi gerekiyordu.

SUPER 2100-2 ile Asfalt Yenileme

Yiiklenici Reece Albert, Inc. da azami hassasiyet i¢in makine
teknolojisi olarak VOGELE’nin Otomatik egim ve kalinlik
kontroli NIVELTRONIC Plus”1 se¢migtir. Serme islemini
izlemek ve mitkemmel bir sonug¢ alinmasini saglamak amaciyla
asfaltin serilecegi zemini taramak i¢in finiserin sol tarafina
bir Biiyiik Duyarga takilmisti. Sag tarafta bir US duyarga
hali hazirda serilen seridi taramaktadir. Boylece serme ekibi
kat: sartlardan en ufak bir sapmay1 bile aninda belirleyerek
diizeltilmesini saglayabilmekteydi.

Alman teknolojisi kalinlig: tutturuyor

Sonug her bakimdan govde gosterisiydi. Reece Albert, Inc.’nin
is gelistirmeden sorumlu adami Chris Cornel Alman mal
makineye hayran kalmisti: “Bilhassa VOGELE’nin yiiksek
sikigtirma teknolojisi ile basariyla elde ettigimiz diizgiinliik
gecmiste elde ettigimiz her hangi bir sonucun 6tesindeydi.”
Conti bu hassasiyet sayesinde bir kez daha ¢ok dogru test

sonuglarina giivenebilir.

47



Otoyol, Tayvan.

RoadNews Internette
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